SEPLANCTI

SECRETARIA DE ESTADO DE PLANEJAMENTQ, DESENVOLVIMENTC, CIENCIA, TECNOLOGIA E INOVACAD

ANO 2012
Postado em 13/01/2012

Dnit promete lancar em fevereiro licitacao
para fazer uma radiografia dos rios

13/01/2012 - No proéximo més, diz Adao Marcondes Proenga, diretor de infraestrutura aquaviaria do
Dnit, serdao langadas licitacdes para contratar os "Estudos de Viabilidade Técnica, Econdomica e
Ambiental" (Evtea). A expectativa da autarquia vinculada ao Ministério dos Transportes é de que os
estudos sejam concluidos em até dois anos. "Os estudos vao fornecer uma radiografia em alta resolugao
do sistema hidroviario brasileiro", diz.

O plano do Dnit é verificar in loco, com dados primarios, as condigdes de navegabilidade dos rios
brasileiros, o potencial de transporte de cargas na sua area de abrangéncia e as condigdes ambientais
envolvidas. "De forma concomitante, serao elaborados os projetos de dragagem, sinalizagdo e
balizamento das hidrovias, com licitagao imediata para a execugao dos servigos", comenta Proenca.

Com os estudos na méao, o Dnit quer definir os "corredores de desenvolvimento nacional" nas margens
das hidrovias, integrando os diferentes meios de transporte. Os beneficios que transformam os rios num
caminho mais atrativo para o transporte de carga nao sao poucos. Um comboio de soja, normalmente
composto por quatro balsas, tem capacidade de transportar 6 mil toneladas de grao. Seriam necessarios
240 caminhoes carregados de graos para fazer o mesmo servigo. Nas rodovias, mil toneladas de carga
por quilébmetro consomem 96 litros de combustivel, enquanto nas hidrovias esse volume cai para apenas
cinco litros, ou seja, os gastos com combustivel nos rios costumam ser 20 vezes menores que nas
estradas.

A preservagao ambiental também ganha com as estradas d’agua. No modal rodoviario, sdao lancados no
ar 4,6 mil quilos de monoxido de carbono para transportar mil toneladas de carga por quilometro. Nos
rios, essa emissao cai para 254 quilos.

Apesar dos beneficios, as hidrovias continuam a ser marcadas pelo alto grau de informalidade que toma
conta do setor, principalmente quando se trata de transporte de pessoas. Ha mais de 500 portos fluviais,
as chamadas instalagdes portudrias publicas de pequeno porte, em operagdo no pais, das quais a
maioria estd localizada na regiao amazonica. Até um ano atras, mais da metade dessas estruturas
operava em situagao irregular, sem autoriza¢ao da Antaq. Segundo Adalberto Tokarski, superintendente
de navegacao interior da Antaq, foi iniciado um trabalho de regularizacao dessas estruturas, mas a
situagao atual permanece praticamente inalterada.
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A informalidade dificulta a fiscalizacdao dos servigos pelo governo e impede que seus proprietarios
busquem crédito publico, por exemplo, para investir na melhoria das estruturas. Um estudo recente
realizado entre a Antaq e a Universidade Federal do Para revelou que 12 milhdes de passageiros sdao
transportados na regidao amazonica por ano, entre os estados do Pard, Amapd, Rondonia, Roraima e
Amazonas.

Fonte: Valor Economico
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